ema“ﬂe arutelupée -_

acti Ratidtee ‘

—

=) EESTI RAUDTEE
L AN

J N



Turvangususteemide moderniseerimine — CCS projekt

Tanane olukord:

* Taristu tanased turvanguststeemid (ligi 86%) baseeruvad peamiselt N-Liidu aegadest parineval
releetehnoloogial ning nende kasutuselevott on toimunud ajavahemikul 1958 — 1992.

e Slsteemid on enamalt jaolt amortiseerunud ning eeldatava elutsikli |dpufaasis. Tehnoloogia

ulalpidamiseks vajalike varuosade tootmine on suures osas [dpetatud ning oskuspersonali saadavus
tooturul ebapiisav.

Tulemusnaitajad

 Releepohine juhtimisautomaatika asendatud mikro-protsessortehnoloogiaga, susteemide
toimepidevus kasvab ning teenuse kvaliteet paraneb;

Ajagraafik: 2019...2024 (2028)

| etapi ehitusmaksumus ca 125 min eurot, Il etapi maksumus 78,6 (hetkel rahastus puudub)
lIl etapp, ERTMS (European Rail Traffic Management System) siisteemidele tGleminek, finantseerimine
kinnitamata, ehitusmaksumus tapsustub turvangusisteemide taseme tapsustudes
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Turvangususteemide moderniseerimine — CCS projekt

Mis elluviidavate muudatuste tulemusel muutub?

Uuenenud ja ohutum taristu
Liiklusjuhtimisslisteemi toimepidevuse tagamine

Turvangususteemide eluea pikenemine (vahemalt 25 aastaks)

Hooldustegevuse optimeerimine (Uhtlustatud varad, ennustuspdhine hooldus sh méddikutepdhine
tegevuse moju hindamine)

Tsentraliseeritud laomajandus (vaiksemad laovarud)

Loodud eeldused ERTMS jaoks: loob eeldus liikluskiiruste ja labilaskevoime tostmisele ning jatkuvale
ohutusele kasvule

Keskne tarkvara liiklusgraafikute planeerimiseks ja liiklusjuhtimiseks

Taristu on toimepidevam (vahenenud rikete arv, kiiremini punktist A punkti B jdudmine, ohutus sh
ulesoitudel)

Taristu muutub Uha ,,rohelisemaks” sh labi elektrifitseerimise
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Raudtee elektrifitseerimine

Projekti eesmargid:

) [

« Vahendada raudteetranspordis fossiilsete kituste kasutamist (seotud Eesti kliimaeesmarkide taitmisega

2030. aastaks).

* Elektrirongiliikluse laiendamine aitab aastaks 2030 katta ule kolmandiku EL-i poolt Eestile seatud
transpordisektori taastuvenergia eesmargist (vt graafikut).

* Elektrirongide ulalpidamiskulu vorreldes diiselrongidega on aastas ca 10,5 miljoni euro vorra vaiksem.
* Paraneb rongide tehniline suutlikkus (parem kiirendus ja kiirus kuni 160 km/h).
* Parandada raudtee ldhedal elukeskkonda (vaiksem miira, vaiksem saaste).

Projekti tulemus:

* Tallinnast laande sailib 3kV alalispinge stisteem.
Tallinnast ida ja kagu suunas saab olema 25kV
vahelduvpinge.

e 2024. aasta |O0puks saab elektrirongiga Tartusse ja
2028. aasta I6puks Narva, Valgasse ja Koidulasse.

Projekti maksumus on ca 295 miljonit eurot ja seda
rahastatakse riigi ning EU vahenditest.
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Raudtee elektrifitseerimine

A 166EvA

A rova

A 3 kVveoalajaam 25 kV veoalajaam — 0 |ektrifitseerimata s 25 kV kontaktvork 3 kV kontaktvdrk
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Elektrifitseerimine vs vesinik -

Vesinik ei ole mitte energia vaid energiakandja ehk vahend, mille abil saab energiat salvestada
ja transportida.

Vesinik ei ole elektrifitseerimise alternatiiv vaid vesinikku kasutatakse seal, kus ei ole
elektrifitseerimist voimalik teha. See on ka EL-i ametlik seisukoht. Vaatamata vesiniku
arendamisele jatkub Gle maailma aktiivne elektrifitseerimine.

Vesinikutehnoloogia ei ole nii ulatuslikuks kasutuseks valmis (tankimine ei ole turvaline,
vesinikumahutis veeremil ei voimalda pikki sdite, kaubaveovdimsust vesinik ei kata jne).

Kui elektrifitseeritud raudteel on energiatarbe efektiivsus 80-90%, siis vesinikul on see 30%
ehk vesinikutehnoloogia on tana veel ebaefektiivne ning kallis.

Raudteel saab votta kasutusele vaid vaga pohjalikult tdestatud tehnoloogiaid, kuna
raudteetehnoloogiad on pikaajalised.

Eestis on raagitud vesiniku tasuvusest, kuid Ghtegi arvestatavat analtilsi ei ole meieni ja ka
MKM-i joudnud.
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Elektrifitseerimine vs kiiruste perspektiivne
suurendamine kuni 160 km/h J B\

EESMARK =

* Eesti Raudtee on tellinud Tallinn — Tartu 16igul uuringu, mille kaigus projekteeriti raudteetrassi
vajalike 6gvenduste plaanigeomeetria eskiisi tasemel, teostati soiduaegade simulatsioon ning
arvutati ehitustodde hinnanguline maksumus.

KONSULTANDI SOOVITUSED

* Arvestades, et raudteetrassi dgvendamine selle elektrifitseerimisele jargneva 50 aasta jooksul
seondub vaga suure iUmberehituse maksumusega, siis on kdaesoleva t606 soovitus 0gvendada
koheselt (enne taristu elektrifitseerimist ja liiklusjuhtimissiisteemide valjaehitust)
raudteetrass vastavalt Trassialternatiivile 2 (max sdiduaeg tulevikus 1h32min) ja
projektkiirusele vahemalt 160 km/h.

* Juhul, kui raudteetrassi ei 6gvendata enne selle elektrifitseerimist ja liiklusjuhtimissiisteemide
valjaehitust, on jargnevaks 50 aastaks piiratud voimalused ja majanduslikult ebaotstarbekas
vorreldes tanasega markimisvaarselt suurendada Tallinn-Tartu raudteel sdidukiirusi.
Arvestades trende Euroopas soidukiiruste suurendamisega raudteedel, ei oleks see otsus
otstarbekas ning seaks tulevikuks markimisvaarsed piirangud siseriikliku raudteetranspordi
arendamiseks Eestis.
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Kiiruste tostmine kuni 160 km/h, alternatiivid ja maksumus
KULUKOMPONENDID
ERTMS-L2
tehnoloogial [TAIENDAVAD
.. . TEEDE-
e Uleminek OHUTUS-
KOVERATE koos MEETMED VAHELISTE | 1o\ emeeTri | AAMADE KOKKU
~ . . POORMETE PLAT- UMBVER- | SOIDUAEG AJAVOIT
OGVENADA ehituse, (piirded, LISED MAKSUMUS
. VAHETUS VORMIDE .. EHITUSE
MINE veeremi kahe- .. SUSTEEMID
. UMBER- VAJADUS
pardaseadm | tasanlised
. . . EHITUS
ete ja ristumised)
telekomiga
ALTERNATIIVID
Tanane situatsioon 120 km/h 1h57min
Peal jekti "Tallinn-T -Tart
cale projekti “Taflinn-tapa ?, ! 1h47min 15% 10min
kiiruste tdstmine 135 km/h
2A 160/120 km/h = 1h44min 47 155 4 1h44min 206 3min
2B 160/140 km/h  1h36min 47 155 6 1h36min 208 8min
2C 160/160 km/h = 1h32min 47 155 9 11 8 1 15 1h32min 246 4min
3 160/160 km/h  1h30min 47 155 10 11 9 1 30 1h30min 263 2min
ETAPP I, ETAPP II * rahastus olemas
vajalik (tuleb igal
teostada .
- juhul
EHITUSLIKUD ETAPID (EVR eSIMESE | teostada, kui ETAPP |1
toona, ETAPP II ETAPP 111 ETAPP I1I ETAPP [1I
ettepanek) tahame ETAPP IV
loomaks e n
ldused kiirusi tOsta
ete. o iile 140
eis fee km/h)
etappidele
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Kiiruste tostmine 135 km/h

* Peamisteks t66deks on jaamade ja/v6i jaama peateede rodbaste kapitaalremont, peatee
podrmete vahetused, rajatiste rekonstrueerimine ja taiendavate ohutusmeetmete
rakendamine — tletuskohtade moderniseerimine, ohtlikele tlekaikudele

foorsignalisatsiooni lisamine, valgustuse parendamine, tdiendavate piirdeaedade
rajamine.

TAPA - NARVA

Kogumaksumus 26,8 min/eur, teostamise aastad 2018 — 2022. Lopptulem — 66%* kogu
|0igu peateede pikkusest on kehtestatud kiirus 135 km/h.

Ekspressrongi soiduaeg tana 2 h 15 min, peale 135 km/h rakendamist 2 h 02 min
TALLINN - TAPA — TARTU

Kogumaksumus 15,0 min/eur, teostamise aastad 2018 — 2021. Lopptulem — 44%* kogu
|0igu peateede pikkusest on kehtestatud kiirus 135 km/h.

Ekspressrongi sdiduaeg tana 1 h 55 min, peale 135 km/h rakendamist 1 h 44 min
Projekte rahastatakse EU vahenditest ja riigi sihtfinantseeringuga

* - poormetel ja jaama peateel endiselt max kiirus 120 km/h.
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Laane — Harju suurprojekt, ro6basteede osaprojektid

e Tallinn — Keila - Paldiski ja Keila-Riisipere raudtee kapitaalremondi Il etapp

* Roobastee kapitaalremont Tallinn — Paaskiila — Keila, Klooga - Paldiski [dikudel ja Keila,
Klooga, Paldiski, Vasalemma ja Riisipere jaamades.

e Kokku 47 km raudtee rekonstrueerimist ja 42 peatee p66rme vahetus

Ehitusmaksumus 14,5 min/eur, teostamise aeg 2017 — 2020

e Tallinn Balti jaama laiendamine
* Eesmark Balti jaama labilaskvuse suurendamine ja jaamatoo effektiivistamine
* Uute seisuteed rajamine koos 2-e uue platvormiga

* Paldiski mnt uue viadukti rajamine
 Paldiski mnt viadukti ja Kitsektila vahelisele Idigule taiendava peatee rajamine

Ehitusmaksumus 5,1 min eurot, ehitamise aeg 2021.a.

Eesti

e Keila - Paaskila 2. peatee rajamine (puuduvatele |0ikudele) tulsviku Feaks

* Eesmark parandada labilaskvust Tallinn — Keila — Paldiski / Turba suundadel

Ehitusmaksumus 12,3 min eurot, ehitamise aeg 2021-2022.a. *
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Laane — Harju suurprojekt, Tallinn Balti jaama
Ialendamlne

Uuendused ’
Balti jaamas 5
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Laane-Harju suurprojekt, liiklusjuhtimisstisteemide
moderniseerimine (2018-2022.a.)

Projekteerimise-ehitamise kogumaksumus ca 17,33 mln eurot (To6votja
Mipro QY, Soome).

One train on track
(logical occupation)

S
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I - frack in project scope

I -trackin extended scope ®

= -track outside project scope (interface needed) _\%"" .

x - removable objects ' tulevﬁ(is::lleaks
KTB * X %

*
* *

* *
* 5 Kk
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Haapsalu raudtee taastamise Il etapp (Turba-Rohukila)

Ajagraafik |
2020...2026 A
Ehitusmaksumus e
« Ca 85-100 min eurot a2
S et
ey DR A
Tulemusnaitajad RIS
- Ehitatud on ca 63 km elektrifitseeritud s DT
raudteed koos muude raudteerajatistega S SRR
maksimaalsele projektkiirusele 160 km/h. 1, TEgI I A TSN
MY */& DX

Hetkel kaimas projekteerimisetapp

* Eesmark leppida valdade ja osapooltega kokku lahtetingimused ja koostada eelprojekt, mille
alusel on voimalik edasi minna jargmiste ehitusetappidega

Maksumus ca 2,0 min/eur, planeeritav toode |0pp 2021 a.
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